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 t Meertje met op de achtergrond de Waalbrug.










Voorwoord


Een motie in 1996 van De Groenen om een onderzoek in te stellen naar eventuele verplaatsing van de woonboten uit t Meertje naar Oosterhout, was de aanleiding voor de publicatie van Tussen Waal en Gemaal, Geschiedenis van t Meertje in Nijmegen. Deze motie en een serie andere voorstellen voor veranderingen aan t Meertje in het verleden zijn onderdeel van de rijke geschiedenis van deze karakteristieke plek van Nijmegen. Een historie die nauw verbonden is met die van de stad Nijmegen. Een neerslag van deze geschiedenis bevindt zich in de musea in Arnhem en Nijmegen, in het Gemeentearchief van Nijmegen of bij Nijmegenaren in de vorm van schilderijen, etsen, aquarellen, fotos, krantenartikelen en archiefstukken.



De motie uit 1996 is van de tafel verdwenen, de plannen voor het boek niet. De tekst is van de hand van drs. Frieke Hazendonk. Hans Giesbertz en An van der Zanden-Peters leverden een aantal tekstbijdragen. We zijn hen allen zeer dankbaar voor hun bijdrage. We zijn drs. G. Lemmens en mr. W. Meeuwissen van respectievelijk het Museum Het Valkhof en het Gemeentearchief van Nijmegen zeer erkentelijk voor het beschikbaar stellen van illustraties voor deze publicatie. Ook de Nijmegenaren die reageerden op onze oproep voor beeldmateriaal van t Meertje, willen we hierbij bedanken. Niet alle fotos die opgenomen zijn in het boek zijn kwalitatief goed. De beeldredactie heeft zich bij de selectie van het beeldmateriaal laten leiden door de inhoud van de foto. In sommige gevallen zag ze zich genoodzaakt een foto te kiezen van mindere kwaliteit.



Onze excuses hiervoor.



We hopen dat u net zo enthousiast bent als wij over deze publicatie en weten zeker dat na het lezen van dit boek u anders tegen t Meertje, n van de meest karakteristieke plekken van Nijmegen, aan zult kijken.



Namens de Woonbootvereniging t Meertje,



Bernadette van Beek, Don Olthof





 Op de voorgrond de Ubbergseweg. Links daarvan t Meertje en de huizen aan de Ooijse Dijk (circa. 1910).










Inleiding


t Meertje is onder Nijmegenaren bekend als het stukje water tussen de Waal en het Hollandsch-Duitsch Gemaal waar je langskomt wanneer je op een mooie zondag de Ooijpolder intrekt voor een wandeling of fietstocht. Minder bekend is dat het riviertje doorloopt tot over de grens met Duitsland. Allerlei invloeden hebben de verschijningsvorm en functie van dit riviertje in de loop der tijden veranderd. Vooral het laatste stukje rivier tussen het Hollandsch-Duitsch Gemaal en de Waal heeft een drastische metamorfose ondergaan.



Naar de verklaring van de naam t Meertje kunnen we slechts gissen, t Meertje is waarschijnlijk een overblijfsel van een rivier in de vorm van een strang of een plas, waarvoor de gebruikelijke benaming meer was. Op oude plattegronden zien we de naam Het Meer dan ook terug voor het riviertje dat uitmondt in de Waal. De namen t Meertje en Het Meer komen naast elkaar voor. In de straatnaamgeving wordt de benaming t Meertje gehanteerd. Deze naam wordt ook door de buurtbewoners zelf het meest gebruikt.



In drie hoofdstukken behandelen we de geschiedenis van t Meertje. Hoofdstuk twee schetst de oorsprong en ontwikkeling van t Meertje in zijn geheel. Het ontstaan, zijn betekenis als afwateringskanaal en het menselijk ingrijpen in de loop van dit riviertje staan centraal. De aanleg van de Waalbrug, die een deel van de Ooijpolder, het wijkje het Ooijse Schependom, isoleerde van Nijmegen en later deels voor de verzanding van t Meertje verantwoordelijk was, zal ook toegelicht worden.



Hoofdstuk drie concentreert zich op de ligplaats van de woonboten. We gaan ook in op de sluizen die de waterstand reguleren. Verder komt de oorsprong van het wonen op het water en specifiek in t Meertje aan bod en gaan we in op de bedrijvigheid tussen de Waal en het Gemaal. Tot slot van dit hoofdstuk worden, aan de hand van een ooggetuigeverslag, de gebeurtenissen rond dit stukje Nijmegen in de Tweede Wereldoorlog geschetst.



Hoofdstuk vier besteedt aandacht aan de recreatieve functie van t Meertje. De watersport met alles wat daar bij hoort, is enkele decennia beeldbepalend voor t Meertje geweest. Het bood diverse bewoners van het Ooijse Schependom een bron van inkomsten. Als gevolg van de aanleg van de jachthaven is de vorm van t Meertje drastisch veranderd. De verzanding die al hoofdstuk twee aan bod kwam, wordt nader bekeken en dan met name wat betreft de gevolgen daarvan voor de watersport.





 Woonboten rond 1950, met in het midden de schokker Anjo. Op de achtergrond een baggerschip.





 Winter 1986










1


Wonen op het water



Redenen om op het water te gaan wonen zijn van allerlei aard. Het wonen op boten is ontstaan uit het werken op water. Vissers en schippers waren vanwege hun beroep aan hun schip en het water gebonden en de eigenaren van de botenhuizen hielden het liefst zelf een oogje op de aan hun toevertrouwde kanos of jachten. De huidige bewoners van t Meertje zijn niet meer economisch gebonden aan hun woonboot. Aan het begin van de twintigste eeuw en vlak na de Tweede Wereldoorlog werd men door woningnood naar het water gedreven. Dat blijkt uit diverse verzoeken om een ligplaatsvergunning, waarbij als belangrijkste reden de schaarste aan huizen werd genoemd. Woningnood is tegenwoordig geen reden om op een woonschip te gaan wonen. Bewust wordt nu gekozen voor het vrijwonen, waarbij men verzekerd is van een vrij uitzicht. De rust en de natuur rondom, die telkens weer anders is, maken wonen op het water in t Meertje extra aantrekkelijk. Je kunt niet zomaar met een woonschip in t Meertje gaan liggen, je moet er een vergunning voor aanvragen. Het uitgeven van vergunningen is in Nijmegen sterk aan banden gelegd. Er zijn veertien ligplaatsen in t Meertje, dat de enige officieel aangewezen plaats is voor woonschepen. Een wachtlijst van gegadigden voor ligplaatsen wordt door de gemeente gebruikt als er eens een ligplaats vrijkomt, maar meestal wordt de ligplaats tegelijk met het woonschip verkocht.



De vergunning werd vroeger door de Commissaris van de Koningin verleend na aanvraag bij de gemeente. Het aanvraagformulier kende vragen die tegenwoordig ondenkbaar zijn, zoals de vraag of de kinderen wel onderwijs volgen.



Een veelgestelde vraag aan woonbootbewoners is: Hoe kom je nou aan een woonschip? Het antwoord daarop is eigenlijk kort; net zoals je een huis zoekt. De woonboot kun je overnemen van een vorige eigenaar, maar er zijn ook andere mogelijkheden. In advertenties worden regelmatig tweedehands woonschepen aangeboden. Verder kun je naar eigen ontwerp een woonschip laten bouwen door daarin gespecialiseerde bedrijven. Het enige verschil met het kopen van een huis is dat je bij je woonschip een ligplaats moet hebben. In een woonboot kun je helemaal jezelf kwijt. Zolang ze niet breder worden dan twintig meter (de breedte van een ligplaats) mag alles. Dat uit zich in een grote diversiteit aan woonschepen. In t Meertje liggen vooral woonarken: drijvende huizen op betonnen of stalen bakken die niet kunnen varen. Daarnaast liggen er ook woonschepen.



Dit zijn al dan niet verbouwde binnenvaartschepen. Een bijzonder aspect van wonen op het water is de zorg voor de woning. Een woonschip met stalen casco moet van de verzekeringsmaatschappij eens in de drie tot vijf jaar naar de werf voor inspectie en groot onderhoud. Het woonschip wordt dan of op de helling getrokken ofwel in een droogdok geplaatst. De romp wordt schoongespoten en zwakke plekken in het staal worden opgespoord. Indien nodig worden nieuwe stalen platen aangebracht. Je bent je huis met inboedel en al dan een of twee weken kwijt.



Tegenwoordig zijn de woonschepen van bijna alle gemakken voorzien; gas, electriciteit, water, telefoon en kabeltelevisie, net als ieder ander. Alleen de riolering ontbreekt. Van oudsher lozen (woon-)schepen hun afvalwater op het oppervlaktewater, wat een weinig milieuvriendelijke oplossing is. Vandaar dat naar oplossingen gezocht wordt, zoals bijvoorbeeld in Amsterdam waar men vermalers op het afvoersysteem aansluit, die het afval enigszins bewerken. In Nijmegen wil men de woonschepen op de gewone riolering aansluiten, maar financiering van dit project is voorlopig nog te kostbaar.



Tegenwoordig onderscheiden woonschepen zich qua voorzieningen dus niet van huizen. Vroeger was dat wel anders, zo maakt het verhaal van bootbewoonster mevrouw Van der Zanden duidelijk. Ze woonde sinds haar trouwen op een schip. Het gezin telde na de geboorte van drie dochters vijf leden. Tot in de jaren zeventig, toen bijna iedereen stromend water en electriciteit had, waste zij met een wasbord met water dat bij een pomp gehaald werd en liep de koelkast op olie. Haar kinderen werden nog in een teiltje in de keuken gewassen. In 1963 werd het woonschip verbouwd zodat de familie iets meer ruimte kreeg en het toilet en de keuken twee aparte ruimtes werden. De oudste dochter sliep in de woonkamer. Iedereen bevond zich overdag in dezelfde kamer zodat rustig studeren moeilijk was en de familie beschikte nog altijd niet over een douche. In 1977 werd een nieuw, ruimer en meer comfortabel woonschip aangeschaft. Typerend voor de woonboten in t Meertje is de rol van het weer.





In tegenstelling tot de woonschepen in bijvoorbeeld Amsterdam, hebben de bewoners van arken in t Meertje te maken met een groot verval van enkele meters. Bij overvloedige regenval of na het smelten van de sneeuw in de Duitse bergen kan het waterpeil van de Waal snel stijgen; wel met enige centimeters per uur. Een waterstand bij Nijmegen van dertieneneenhalve meter betekent dat de Waalkade overstroomt, terwijl het water enkele maanden later erg laag kan staan op zes meter. Een lage waterstand heeft in t Meertje grotere gevolgen dan hoog water. De woonschepen in t Meertje komen letterlijk op het droge te liggen en vaak dan nog scheef ook. Stalen boten kunnen dan gaan roesten en betonnen bakken maken kans op scheuren.



Een oplossing voor het verzanden is baggeren, maar door het prijskaartje dat daaraan hangt, stelt de gemeente het zolang mogelijk uit. Daarnaast is er nog het probleem van het slib dat licht verontreinigd is. Aangezien voor dergelijk slib in Nederland, weinig opbergplaats is, zal het Rijk meestal geen baggervergunning geven.[2] Dit bemerkte ook de gemeente toen ze in 1989 t Meertje liet uitbaggeren zonder de benodigde toestemming. Daarop besloot de gemeente de woonschepen die het meeste last van de verzanding hadden naar de zijarm te verslepen. Een structurele oplossing is er nog altijd niet, hoewel door het storten van stenen in 1997 de afkalving van de oevers is gestopt.





Wanneer de winter zijn intrede doet dienen de bewoners van de woonschepen alert te zijn op strenge vorst. In mum van tijd bevriest de flexibele waterleiding als die boven het water hangt. In 1993 is een woonboot nog gezonken als gevolg was van een gesprongen waterleiding.[3]



De combinatie van vorst en laagwater is het meest gevaarlijk. Als de woonboten aan het begin van de winter in het ijs vastvriezen en het water eronder gaat zakken of als ze vastvriezen aan de modderbodem van t Meertje, is er volgens sommige bewoners kans op schade. De enige oplossing lijkt dan het ijs kapot te hakken en het water om het schip open te houden tot het water niet meer zakt; een hels karwei.



In april 1997 besloot de Nijmeegse gemeenteraad op aandringen van de politieke partij De Groenen een onderzoek te doen naar de mogelijkheid de woonschepen in t Meertje te verhuizen naar Lent, als onderdeel van het uitbreidingsplan De Waalsprong. In een bijeenkomst van bewoners en een gemeenteraadslid wordt tegen de verhuizing het argument van de historische waarde van t Meertje als woonhaven ingebracht. Dit argument is het uitgangspunt geweest voor een onderzoek naar de geschiedenis van t Meertje, hetgeen resulteerde in het boekje dat u nu in handen heeft.





 Winter 1946.



















 a: woonark met opbouw

b: woonschip met in ruim gebouwde woonruimte

c: woonschip met opbouw

Alle drie de typen woonschepen liggen in t Meertje.





 Woonschip Jodocus II op weg naar de werf. Rechts Conny Bouwman, bewoonster van de Jodocus II. (1998).





 Het schip in het droogdok voor onderhoud (1998)





 Herstelwerkzaamheden in het najaar van 1997 aan de afgekalfde oever.





 Woonschip Trio gedeeltelijk gezonken als gevolg van gesprongen waterleiding (januari 1993).





 Winter 1946.





 De Ooijsedijk met rechts de Meersluis en links naast de boerderij de Ooijsesluis (1806).
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Onstaan en functie van Het Meer


Veranderingen in de loop


Het Meer loopt van het Wylermeer, bij de grensovergang naar Duitsland, naar de Waal bij Nijmegen. Dit gebied, in het zuiden begrensd door de stuwwal en in het noorden door de rivier de Waal, kreeg zon 200.000 jaar geleden in de voorlaatste ijstijd, het Saalien, zijn huidige vorm. Een uitloper van de ijskap die de helft van Nederland bedekte, perste grond tussen Nijmegen en Kleef op tot een stuwwal. Tegen de stuwwal aan werden spoelzandwaaiers gevormd uit materiaal dat door het smeltwater van het gletsjerijs werd meegevoerd. Onder invloed van het warmer wordende klimaat trok het ijs zich terug. De stuwwal bleef liggen. Vanaf circa 9000 jaar voor Christus, toen de laatste koude periode zijn intrede deed, erodeerde de stuwwal door het verdwijnen van de vegetatie en werd wat lager en rondervan vorm. Intussen baande de Rijn zich een weg tussen de hoger gelegen gebieden en splitste zich bij Millingen in een noordelijke en een zuidelijke loop, respectievelijk de Rijn en de Waal.[4]



De in economisch en militair opzicht gunstige combinatie van waterweg en natuurlijke hoogte bleek aantrekkelijk voor menselijke bewoning.



Het uitzicht dat de hoger liggende wal en spoelzandwaaier boden over de omgeving, leverde een voordeel op dat al door de Romeinen werd uitgebuit. Op het hoge punt van de spoelzandwaaier aan de stuwwal, vlakbij de rivier, ontwikkelde zich de nederzetting Oppidum Batavorum die later uitgroeide tot de stad Nijmegen. Het laaggelegen land ten noordoosten van Nijmegen wordt doorkruist met kleine watertjes, soms ontstaan door het veranderen van de loop van Waal (meanders), soms als afwatering van stuwwal en polder. Over het ontstaan van Het Meer zijn de meningen verdeeld, maar het meest waarschijnlijk is dat dit riviertje zich ontwikkeld heeft uit de afvoer van overtollig water. Vele kleine stroompjes in de polder komen nog steeds in Het Meer uit, waarna het water naar de Waal wordt gevoerd.[5] Deze natuurlijke ontwikkeling is vanaf de middeleeuwen door de bewoners van de polder gecultiveerd. Er werden dijken en sluizen aangelegd om het bouw- en weiland en andere bezittingen van de polderbewoners te beschermen. De bescherming van land was een zaak van iedereen die in de polder woonde enof daar bezittingen had. Onder hen waren ook notabelen uit Nijmegen. Dat was dan ook de reden dat in 1580 de samenwerking tussen de belanghebbenden werd vastgelegd. Overeengekomen werc dat de zogenaamde gerfden van de polder, de eigenaren van het land, voortaan samen de waterstaatswerken zouden onderhouden. Deze samenwerking werd vastgelegd in een zogenaamde Landbrief. Het samenwerkingsverband kreeg de naam Circul van de Ooij (voortaan Circul genoemd) vanwege de ring (= circul) van dijken waarbinnen de eigendommen lagen. Die ring bestond uit de dijk langs de Waal, de Kadijk, en de Mosterddijk. De laatste twee dijken liggen aan de Ooijse zijde van Het Meer. De eerste activiteit van de Circul betrof het repareren en verhogen van de Kadijk en de Mosterd-dijk en het aanleggen van nieuwe sluizen.[6]



Het Meer diende vroeger als water- en afwateringsweg. De verbinding tussen Nijmegen en Kranenburg over het water werd in de zestiende en zeventiende eeuw gebruikt voor de aanvoer van hout, het belangrijkste handelsproduct, uit het Duitse stadje. Er liep toen een vaart van Kranenburg naar de Grote Wetering (de huidige Grosse Wasserung), het riviertje dat via het Wylermeer in verbinding stond met Het Meer. De stadssluis bij Nijmegen werd gebruikt om de waterstand voor de scheepvaart gunstig te benvloeden. Bij een lage waterstand in de Waal werd hij gesloten om in Het Meer voldoende diepgang te garanderen voor de relatief grote schepen. In 1563 werd, ter bevordering van de scheepvaart, door ht stadsbestuur van Kranenburg, ten noorden van het Wylermeer een gedeelte van Het Meer rechtgetrokken.[7] De Circul was verantwoordelijk voor Het Meer en de Ooijpolder. Onder verantwoordelijkheid van het polderdistrict werden kleine natuurlijke afwateringsgeulen deels uitgegraven of rechtgetrokken en werd het centrale afwateringsriviertje Het Meer onder handen genomen. Ook werd in 1770 bij de gemeente Persingen een stuk van Het Meer rechtgetrokken voor een betere afwatering. Om diezelfde reden werd een gedeelte vijftien jaar later, ter hoogte van Ubbergen, verbreed en verdiept.[8] Al deze ingrepen veranderden het kronkelende riviertje in een goed functionerend onderdeel van het afwateringssysteem voor de Ooijpolder.





 Situatieschets rond 1400 van de loop van de waal.





 Loop van de Waal ca. 1600.





 Meersluis ca. 1845.


Verplaatsing van de monding


De loop van de Waal werd tot in de negentiende eeuw niet gereguleerd. De rivier meanderde. Pas in de twintigste eeuw is de loop van de Waal door het aanleggen en aanpassen van dijken vastgelegd. Aan de hand van kaarten is goed te zien hoe de loop van de Waal veranderde.[9] Zo constateren we dat tussen 1400 en 1600 een stuk uiterwaard oostelijk van de monding met de naam Hoenre Weert is verdwenen, waarschijnlijk afgekalfd, door de sterke stroming in de bocht van de Waal. In de tweede helft van de achttiende en het begin van de negentiende eeuw zien we dat de bocht in de Waal bij Nijmegen verschuift. In enkele decennia groeide een eiland in de Waal, evenwijdig aan de Ooijdijk, uit tot een nieuw stukje Ooijpolder.[10] Daardoor werd Het Meer een paar meter langer en kwam de monding westelijker te liggen. De monding schoof op naar het meest oostelijke puntje van de huidige Waalkade, waar vestingmuren ontbraken omdat de Waal de natuurlijke verdediging vormde.



De versterkingen rond de stad werden tot 1878 regelmatig uitgebreid en ook op de westelijke oever van t Meertje waren versterkingen aangelegd. Deze versterkingen dienden de toegang tot Nijmegen door de Hunnerpoort te beschermen tegen ongewilde gasten. Het was verboden huizen direct buiten de vestingmu ren te bouwen. Dat is de reden dat er aan de veldzijde nauwelijks of geen huizen stonden. De oostelijke oever van t Meertje was helemaal onbebouwd. Hier begon het platteland. Deze abrupte scheiding tussen stad en platteland bestaat in minder rigoureuze vorm nog steeds. Hoewel er tegenwoordig wat meer huizen aan de oever van t Meertje staan, is dit gebied vrij gebleven van de explosieve huizenbouw van na 1878, het jaar waarin de sloop van de vestingwerken een aanvang nam.





 Detail van een kaart van de de vesting Nijmegen (ca. 1750)





 Detailkaart ca. 1800





 Tot 1878 was Nijmegen nog ommuurd. In het midden de Belvedre met rechts de Hunnerpoort. Op de voorgrond t Meertje.


De komst van de Waalbrug


Sinds 1657 was de stad door middel van de gierpont verbonden met de overkant. Vanaf het eind van de negentiende eeuw werd duidelijk dat deze veerdienst het toenemende verkeer niet meer aankon: de wachttijden liepen hoog op. Een vaste oeververbinding zou de oplossing zijn. Na tientallen jaren bakkeleien over de vorm van de brug en de plaats waar hij moest komen te liggen, en oponthoud als gevolg van de Eerste Wereldoorlog, werd in 1932 dan eindelijk met de werkzaamheden begonnen. De bruggenbouwers werden in woonschepen in t Meertje gehuisvest. Op de Nijmeegse oever werd de hoek Voerweg, Hunnerpark, Ubbergseweg heringericht. De Voerweg werd verlegd waardoor een klein stukje van de Valkhofheuvel werd afgesneden. Het Hunnerpark werd in tween gedeeld door een nieuwe weg die de brug met de Oranjesingel verbond. Een aantal panden tussen Ubbergseweg en Oude Ubbergseweg moest wijken voor het aan te leggen talud. De Ubbergseweg tenslotte werd verlegd en onder de Waalbrug door geleid. Door deze veranderingen werd de wijk Ooijse Schependom min of meer afgesneden van het centrum en de benedenstad.



De aanleg van de verkeersbrug had niet alleen grote gevolgen voor het Ooijse Schependom, maar ook voor t Meertje. Als gevolg van de aanleg van de brug werd de monding verlegd in oostelijke richting. Bovendien werd een nieuwe krib aangelegd in het verlengde van de westelijke oever van t Meertje. Deze ingrepen waren de oorzaak voor de verzanding die zich manifesteerde. Doordat de stroomsnelheid van het Waalwater door de krib werd vertraagd, bezonk het meegevoerde zand. Een krib in het verlengde van de oostelijke oever van t Meertje zou niet tot het dichtslibben van de monding hebben geleid. Een tweede oorzaak van het verzanden was het afkalven van de oevers verder de monding in. Door de steeds krachtiger motoren van de binnenvaartschepen nam ook de zuiging van het Waalwater toe. Bij een (on-) gunstige waterstand leidde die zuiging tot het afbrokkelen van de oevers, waardoor t Meertje steeds ondieper werd. De Waalbrug overspande een afstand van ruim 240 meter en werd daarmee de grootste brugoverspanning van het Europese continent. Op 16 juni 1936 werd de brug door koningin Wilhelmina in gebruik genomen.[12] De vreugde in de stad was groot. Overal verschenen namaakbruggen, straten werden versierd en er werd gefeest onder het motto E.G.O.I.N.: Europas Grootste Overspanning In Nijmegen. Het hoogtepunt van de festiviteiten was het afscheid van de oude gierpont Zeldenrust, die in een triomfale optocht naar de brandstapel werd gevoerd.





 De Waalkade overlopend in de Ubbergseweg vr de aanleg van de Waalbrug (ca. 1930)





 Lucht foto circa 1960





 Hollands-Duitch Gemaal in 1973










3


t Meertje tussen Waal en Gemaal


Sluizen


In het vorige hoofdstuk hebben we gelezen, dat de belangrijkste taak van Het Meer de afwatering van het lage gebied was. Van belang voor een adequate afwatering van een polder zijn goed onderhouden waterwegen en de aanwezigheid van sluizen. Dit besef was er al in de middeleeuwen. Omstreeks het jaar 1400 werd bij t Meertje een sluis aangelegd, die de toepasselijke naam Stadssluis, later gewijzigd in Meersluis, kreeg. Stadssluis omdat de kosten voor de aanleg door het stadsbestuur werden gedragen.[4] Tot 1580 was dit sluisje de enige uitwateringsmogelijkheid voor de Ooijpolder. Een zogenaamde tochtsloot voerde overtollig water uit de polder door deze sluis af naar de Waal. In de eerder genoemde Landbrief van 1580 was het recht tot het aanleggen van twee extra sluizen vastgelegd. Van dit recht werd in hetzelfde jaar gebruik gemaakt; naast de Stadssluis werd de Ooijsesluis aangelegd. De Ooijse- en Stadssluis werkten samen op het moment dat de Kadijk en Mosterddijk overliepen en de polder volliep met water uit t Meertje. Zodra het peil van de Waal laag genoeg was, werd het overtollige water naar de rivier gesluisd. In 1770 werd een derde sluis gebouwd en t Meertje verbreed. De nieuwe sluis functioneerde maar kort, want hij werd met de Ooijse- en Stadssluis verwoest door een overstroming in 1784.



De Ooijsesluis werd hersteld en in plaats van de andere twee sluizen werd een dubbelbogige sluis, de Meersluis, gebouwd, die in 1786 in gebruik werd genomen. Deze sluis had drijfdeuren die open en dicht gingen al naar gelang de stroomrichting van het water. Stroomde het water van t Meertje naar Waal dan gingen ze open. Stond het waterpeil van de Waal hoger dan dat van t Meertje dan gingen ze dicht.



De Meersluis heeft tot enkele jaren geleden gefunctioneerd, maar is als gevolg van de recente reconstructie van het Hollandsch-Duitsch Gemaal grotendeels ontmanteld.[15] Hoewel de afwatering via t Meertje dus steeds beter verliep, overstroomde de Ooijpolder tot in de twintigste eeuw regelmatig. Vooral in de eerste twee maanden van het jaar was de kans op overstromingen groot. De Waal bevroor tot zon vijftig jaar geleden regelmatig en op het moment dat de dooi inviel, kon het uit Duitsland komende smeltwater niet weg. Het hoge water, in combinatie met ijsgang, vernielde vele keren de dijk. In 1809 bijvoorbeeld veroorzaakte een dijkdoorbraak stroomopwaarts van de Waal bij Brienen een grote overstroming. De Ooijpolder veranderde in een woeste watervlakte waarin ijsschotsen alles vernielden wat ze tegenkwamen. Ruim vijftig jaar later werd de stadssluis in t Meertje door losgeslagen ijs beschadigd. Ook in 1926 stond de Ooijpolder vijf meter onder water na dooi en overvloedige regenval. Als gevolg hiervan werd er een extra gemaal gebouwd bij Erlecom dat de afwatering ging ondersteunen.[16] In 1914 werd bij de Ooijsesluis een gemaal gebouwd dat de afwatering van de Ooijpolder verder verbeterde. Kort daarna werden de polderbesturen van de Circul van de Ooij en Millingen samengevoegd onder de naam Circul van de Ooij en Millingen. De eerste activiteit van het nieuwe bestuur was het maken van een plan voor de afwatering van het hele Nederlands-Duitse poldergebied. In t Meertje werd stroomopwaarts van de Meersluis het Hollandsch-Duitsch Gemaal gebouwd. Dit dieselgemaal werd het belangrijkste uitwateringspunt voor de totale polder.



Tegelijk legde men over de Meersluis en naast het Gemaal een nieuwe brug in de Verbindingsweg. Deze brug verbond sinds 1862 het Ooyse Schependom en de Ooij polder met elkaar. Vanaf 1933 werd veel minder water via de Ooijsesluis afgevoerd, omdat het nieuwe gemaal het werk alleen aankon. Daarmee verloor deze sluis zijn functie. Hij werd in de jaren 1956-1958 dan ook gesloopt.[17]



In de jaren zestig en zeventig werd een waterbeheersingsplan uitgevoerd dat voor Het Meer grote gevolgen had: het werd drie keer zo breed. De Kadijk werd er deels voor afgegraven. Het Gemaal kreeg een vierde motor om de toegenomen hoeveelheid water te kunnen verwerken. Het Hollandsch-Duitsch Gemaal bemaalt nu een gebied van maar liefst 16.500 hectare, waarvan 6.500 hectare Hollands is en 10.000 hectare Duitsch.1 Op Nederlands grondgebied wateren de Ooij polder, Ubbergen, Beek, Kekerdom, Leuth, Millingen en Groesbeek af via Het Meer. Het smeltwater uit Duitsland, al dan niet in cornbinatie met overvloedige regenval, bleek ook in de afgelopen jaren voor benauwde momenten te zorgen. De Nijmeegse Waalkade stond enkele keren blank. Het hoge water ontstaat als er in de Duitse bergen veel regen valt of de sneeuw smelt. Het regenwater wordt via beekjes naar zijrivieren van de Rijn afgevoerd. Als de piek in de afvoer van een zij rivier samenvalt met die van de Rijn, ontstaat hoogwater. Naarmate er meer pieken van zijrivieren tegelijk sarnenkomen in de Rijn, wordt de waterstand hoger en het gevaar voor benedenstrooms gelegen gebieden groter.



Dit was het geval in februari 1995. Pieken van een aantal zij rivieren (onder andere de Main en Moezel) vielen samen met de piek van de Rijn, met een zeer hoge waterstand als gevolg. De situatie was zelfs zo penibel dat alle bewoners van dorpen in de Ooijpolder werden gevacueerd. De bewoners van het Ooijse Schependom verlieten hun huizen niet. Zij geloofden niet in het vloedgolfverhaal: de theorie dat bij een dijkdoorbraak een golf van vier meter hoog de polder blank zal zetten. Immers, de drempels van de huizen aan de Ubbergseweg liggen op vijftien meter, dat is anderhalve meter boven de hoogste stand van de Waal (dertieneneenhalve meter). Zij voelden zich niet bedreigd en weigerden te vertrekken. De bewoners van de woonschepen lieten zich ook niet afschrikken en hielden de situatie nauwgezet in de gaten zodat ze op tijd maatregelen konden treffen voor het behoud van hun woonschepen.





 De Meersluis in 1841.





 De Meersluis in 1900.





 Herstelwerkzaamheden aan de Meersluis bij laag water (november 1985).





 De Meersluis anno 1890.





 Hoog water 1997.


Woonboten in t Meertje


Wonen op een schip is in Nederland een manier van huisvesten die net een eeuw oud is.



Natuurlijk verbleven vissers en schippers vroeger regelmatig meerdere dagen tot zelfs maanden op een boot die dan als hun huis fungeerde; vrouwen en kinderen bleven thuis in hun huis op de wal. De binnenvaart gaat tot het eind van de negentiende eeuw niet over dusdanig grote afstanden dat het nodig was het schip voor permanente bewoning geschikt te maken. Dat veranderde in de laatste decennia van de negentiende eeuw toen de schepen beter en groter werden en lading over een grotere afstand werd vervoerd. Het huis op de wal werd verlaten en ingeruild voor wonen op het schip. Gepensioneerde schippers, gewend aan leven op het water, bleven na hun pensionering op hun boot wonen: het woonschip doet zijn intrede.[19] Rond de eeuwwisseling zorgde de woningnood ervoor dat mensen naar alternatieve huisvesting gingen zoeken. Het wonen op het water werd ontdekt. Afgedankte kleine binnenvaartschepen werden tot woonschepen omgebouwd. In 1911 besloot de rijksoverheid een onderzoek in te stellen naar het de situatie van de bewoners van woonschepen en -wagens. Men wilde een eind maken aan misstanden, niet aan het wonen op woonschepen of -wagens op zich. Uit het onderzoek bleek dat Nederland ruim elfhonderd bewoonde schepen telde, waarvan er iets meer dan vijfhonderd geen vaste ligplaats hadden.



In Nijmegen was het niet toegestaan een schip als woning te gebruiken. Een combinatie van wonen en werken (visserij of binnenvaart) was wel toegestaan. Elke gemeente in Nederland had zo zijn eigen regels. Om eenheid in het beleid over woonwagens en -schepen te krijgen en het sociale probleem te bestrijden, werd in 1918 de Wet op Woonwagens en Woonschepen van kracht; het wonen op een schip werd gelegaliseerd.[20]



Op 27 maart 1918 werden in alle gemeenten van Nederland de aanwezige woonschepen geregistreerd. In Nijmegen bevonden zich op die dag drie schepen, bewoond door in totaal acht personen. De hoofdbewoners waren een groentenventer, arbeider en machinist. Ruim een jaar later, op 1 september 1919 lag er nog maar n woonschip, dat van de arbeider, in t Meertje. Bewoners van zowel woonwagens als woonschepen werden opgeroepen zich te melden voor het verkrijgen van een vergunning. Als het schip behoorlijk ingericht en zindelijk was en de bewoners voldoende middelen van bestaan hadden, zonder strafblad waren en hun kinderen onderwijs genoten, zouden ze voor een vergunning in aanmerking komen. Hoewel op fotos in de collectie van het Gemeentearchief te zien is dat er meerdere schepen in t Meertje lagen, stonden tot 1930 maar twee woonschepen officieel geregistreerd. De andere schepen zullen waarschijnlijk (deels) voor visvangst of handel gebruikt zijn. Daarvoor was immers geen vergunning nodig.[21]



In de jaren dertig nam het wonen op het water een grote vlucht, t Meertje loopt vol met woonschepen. De bewoners zijn van allerlei pluimage: van machinist, parlevinker, verhuurder van roeibootjes, visser, bootsman tot ingenieur.[22]



Na de Tweede Wereldoorlog neemt het aantal aanvragen voor een vergunning om met een woonschip in Nijmegen te mogen liggen toe onder invloed van de woningnood. Wonen op het water werd door sommigen gezien als d oplossing voor het naoorlogse tekort aan huizen. In 1951 schreef de heer Mulder uit Wassenaar dat wonen op water een vermindering in de aanslag op waardevolle en schaarse cultuurgronden in Nederland zou betekenen. De Nederlandse eigenschap om een eigen huis met tuin te willen hebben en de afkeer van hoogbouw waren volgens hem de grootste boosdoener. Voor grote ruimgebouwde steden was geen plaats, maar ons land kende wel vele kilometers onbenut water. Hij vroeg zich af of de door de scheepvaart niet meer gebruikte kanalen niet geschikt waren om er woonschepen te laten aanleggen. Een gedeelte van de voordelen die hij noemde zijn nog steeds van kracht: de kosten voor het bouwrijp maken zijn beduidend lager en de bouw van woonschepen gaat sneller dan het bouwen van huizen. Hij zag nauwelijks bezwaren. Uit esthetisch oogpunt dacht hij dat een rij bont geschakeerde huisboten, in frisse kleuren geschilderd een schilderachtig effect aan onze wateren zou kunnen geven.



Mulder was echter een roepende in de woestijn. Hoewel in heel Nederland op het water gewoond wordt, blijft na de Tweede Wereldoorlog het aandeel woonboten op het totaal aantal huizen te verwaarlozen. In Nijmegen werd in een Algemene Politieverordening bepaald dat alleen in het Uitwateringskanaal, beginnende aan de Meersluis en eindigende aan de Waal, ofwel t Meertje, woonschepen mogen liggen. In de praktijk komt dat eind jaren veertig en in de jaren vijftig neer op ongeveer tien woonschepen in het stuk tussen Waal en Gemaal en nog eens tien in de zijarm evenwijdig aan de Ooijsedijk. Dat aantal daalde tot vijftien tijdens de perikelen om de jachthaven in de jaren zestig. Tegenwoordig biedt t Meertje plaats aan veertien woonschepen.





 Rond de eeuwwisseling kende het Meertje nog nauwelijks permanente bewoning. De aanwezige boten hadden een functie voor beroepsuitoefening, zoals visserij.





 Zijtak van t Meertje met rechts de scheepswerf.





 Eerste botenhuis in t Meertje (winter 1934)





 De familie van Dijk met kennissen. Geheel rechts Fr van Dijk. Daarnaast moeke van Dijk en Leen van Dijk-Peters met haar dochter Ger in haar armen.





 Verzoek uit 1943 om schipper F. van Dijk ongehinderd zijn werk te laten uitvoeren op het baggerschip De Volharding.


Oorlog rond t Meertje


We hebben het aan de herinneringen van An van der Zanden-Peters, geboren en getogen aan de Ubbergseweg, te danken dat we iets afweten van de geschiedenis van t Meertje in de Tweede Wereldoorlog. De Waalbrug speelde een belangrijke rol bij de verdediging van het land. Het was dan ook om die reden dat kort voor het binnenvallen van ons land door Duitse legereenheden de woonschepen weg moesten uit t Meertje en naar het Grindgat bij Weurt werden overgebracht. Op 10 mei 1940 werd door de Nederlandse genie de Waalbrug opgeblazen om zo een snelle doortocht van Duitse legereenheden te voorkomen. Na de capitulatie keerden de woonboten terug naar t Meertje. In juni 1941 stuurde het Departement van Binnenlandse Zaken een toelichting op het begrip woonschip naar de gemeentebesturen. Woonschepen moesten een vaste ligplaats hebben en schepen die zelfstandig konden varen dienden hun voortbewegingsmiddel onbruikbaar te maken. Bovendien moesten naam en adres van de eigenaar duidelijk op het woonschip zichtbaar zijn. In 1943 werd de controle op woonschip- en woonwagenbewoners aangescherpt. Aankomst en vertrek van woonschepen en woonwagens werden genoteerd met allerlei gegevens over de bewoners waaronder de aantekening Arisch of niet-Arisch. Verder diende de politie na te gaan of woonschipbewoners in het Opsporingsregister vermeld stonden. Doel van dit alles was bekend te blijven met de verblijfplaats.[24]





 Tijdens de oorlog werden levensmiddelen, waaronder vis, via een bonnensysteem verstrekt.



Tijdens de oorlog zetten de woonbootbewoners hun dagelijkse activiteiten voort. De schoonvader van An van der Zande-Peters, Wout van der Zanden, viste voor de oorlog al met zijn schokker op de Waal. Hij mocht na mei 1940 onder de in militair en strategisch opzicht zo belangrijke Waalbrug blijven doorvaren. Zijn visvangst, voornamelijk paling, moest hij bij de Duitsers inleveren, maar hij bleef stiekem ook vis verkopen aan stadgenoten. Voor deze illegale handel werd hij enkele keren opgepakt, maar telkens vrijgelaten.[25]



Gedurende de oorlog bleven de kinderen naar school gaan. An Peters zat op school. Op 22 februari 1944 werd de stad rond het middaguur opgeschrikt door luchtalarm. Geallieerde vliegtuigen vlogen boven Nijmegen, op weg naar Duitsland. De bevolking zocht een veilig onderkomen. Na een uur werd het signaal veilig gegeven. De kinderen werden naar huis gestuurd aangezien de schooldag toch al bijna voorbij was. An ging op weg naar huis. Toen verschenen vliegtuigen boven de stad die hun bommen afwierpen en dood en verderf zaaiden. Volkomen in paniek rende An de verkeerde kant op. Via een omweg dwars door de brandende stad, bereikte ze vies maar heelhuids haar huis.[26] Enige maanden later, bij de bevrijdingsgevechten in september, kwam de stad zwaar onder vuur te liggen. Er vonden hevige gevechten plaats tussen geallieerde en Duitse eenheden. Op zondag 17 september vorderden Duitse officieren vaartuigen voor het geval de brug opgeblazen zou worden en ze de Waal moesten oversteken. De woonbootbewoners hielden de beste boten echter achter en de achtergehouden boten werden tot zinken gebracht, maar op zodanige manier dat ze later eenvoudig weer boven water gehaald konden worden. De gevechten werden steeds heviger en de familie Van der Zanden, waarvan zoon Wout later de echtgenoot van An Peters zou worden, besloot hun zelfgemaakte schuilkelder bij de ark in te gaan. Maandag 18 september trokken Duitse soldaten vanuit Beek en Berg en Dal Nijmegen binnen. Ze namen zelfs stelling achter op de wal gesleepte kanos. De familie Van der Zanden verlegde hun woonschip om verder uit de buurt van het afweergeschut te komen. De hele dag werd er geschoten; een lange stoet burgers trok over de Waalbrug de Ooij in.[27] Het werd de bewoners van de Ubbergseweg verboden gebruik te maken van de schuilkelder van het Gemaal.



De huizen aan de Ubbergseweg werden ontruimd. De familie Peters bracht de nacht door in de kerk van Persingen. De volgende dag bleek hun huis door granaten geheel verwoest.[28] Dinsdags luwde de strijd even, maar er bleven mensen wegtrekken. Volgens Wout van der Zanden plunderden Duitse soldaten verschillende huizen. Voor de familie Van der Zanden zou deze dag grote consequenties hebben. Als gevolg van een misverstand begonnen Duitse soldaten vanaf de helling van de brug te schieten op n of meerdere collegas, zo bleek later. Ook beschoten ze de ark van de familie Van der Zanden. Even later stonden zon vijfentwintig Duitse S.S.-ers met mitrailleurs en revolvers in de hand voor de ark. Der aus, der aus riepen ze. Ze waren zo zwart als roet, vies en vuil en in geen twee weken gewassen. Je hebt geschoten op onze kameraden, was het antwoord toen Wout vroeg waarom de boot beschoten werdZenuwachtig en geagiteerd riep een van de Duitsers: Deutschland brennt, Holland muB auch brennen. Es mut kaputt![29] Mannen en vrouwen werden van elkaar gescheiden. De mannen werden op wapens onderzocht en verschillende woonschepen werden in brand gestoken. En van de kinderen Van der Zanden kreeg de tijd om nog even terug de ark in te gaan en haalde wat geld, kleren en twee dekens eruit. Hun hond werd voor hun ogen doodgeschoten. Toen moest de groep weg; met zon twintig personen trok men onder bewaking over de Waalbrug.[30]



De familie Van der Zanden belandde in Huissen en werd daar slachtoffer van een bombardement. Vader Van der Zanden verloor daarbij zijn onderbeen en de jongste dochter haar knieschijf. Het Rode Kruis bracht hen naar Utrecht waar ze de hongerwinter mee moesten maken. De oudste zoon, vijftien jaar, zorgde zo goed mogelijk voor het gezin: een kacheltje installeren, hout zagen en kolen stelen bij de Duitse buurman en in de rij staan voor de gaarkeuken. Vader en moeder kwamen vervolgens bij een schoenmaker terecht, het jongste kind lag in het ziekenhuis en de andere twee kinderen werden bij een boerengezin ondergebracht. Na de bevrijding keerde het gezin berooid naar Nijmegen terug en nam hun intrek in een huis aan de Ooijsedijk. Er werd een nieuwe schokker aangeschaft waardoor de zoon weer als visser kan gaan werken. De invalide Wout van der Zanden begon een botenhuis.[31] Het einde van de Tweede Wereldoorlog kondigde zich inmiddels aan. Duitse troepen trekken zich in snel tempo naar Duitsland terug. Om de geallieerde opmars te vertragen bliezen ze de Erlecomsedam bij Driedijk op. Het is februari 1945 en het water van de Waal stond, zoals vaker in de wintermaanden, zeer hoog. Het lage gebied achter de Ooijsebandijk liep direct onder. Deze maatregel bleef zonder effect, aangezien de geallieerden de beschikking hadden over amfibievoertuigen.[32]





 Het stadscentrum in maart 1945 met een nog bijna botenvrij Meertje.



De inundatie had wel tot gevolg dat de dijken beschadigd werden. Als gevolg van de oorlogshandelingen rond de bevrijding werden het Ooijsesluisje, het gebouwtje bij de Meersluis en het pompstation van het Gemaal aan de Ooijse (ban)dijk beschadigd. Reparatie volgde in april-mei 1947. Het ging daarbij met name om het vervangen, dan wel repareren, van deuren en ramen en het herstellen van kapot metselwerk.[33]





 Botenhuis Watersport Onder Ons van de familie Van der Zanden (1948)


Visserij en andere bedrijvigheid


Door de tijd heen is t Meertje veelvuldig bevist. Vanwege de grote waarde van dit riviertje als viswater, was het visrecht vanaf de vijftiende eeuw onderwerp van vele conflicten tussen de stad Nijmegen en de heren van Ubbergen. Beide partijen claimden zeggenschap over het riviertje en maakten elkaar om die reden het leven zuur. Zodra de ene partij op t Meertje viste, reageerde de andere partij door de geplaatste fuiken uit het water te halen. Pas in de achttiende eeuw kwam er een einde aan de onenigheid toen de heerlijkheid Ubbergen werd verkocht aan de Nijmeegse familie De Mist, die de heerlijkheid eind achttiende eeuw aan de stad verkocht.[34] Ook in de twintigste eeuw wordt t Meertje bevist. De familie Van der Zanden kwam in 1936 van Lith naar Nijmegen. Vanaf 1939 pachtte Wout van der Zanden, de Waal bij de stad en enkele binnenwateren waaronder t Meertje. Het gezin bestaande uit twee dochters en een zoon, woonde op woonschip Dina in t Meertje.[35] In de Tweede Wereldoorlog bleven vader en zoon Van der Zanden de Waal bevissen. Doordat hij in de oorlog zijn onderbeen verloren had, kon Wout niet meer vissen en begon hij met de exploitatie van een botenhuis en de verhuur van kanos. Zoon Wout, zestien jaar oud en al vanaf zijn negende met zijn vader in de visserij, nam het visserijbedrijf van hem over. De vangst bestond voornamelijk uit paling, maar in tijden dat de kwaliteit van het water slecht was en er dus weinig gevangen werd, stapte Van der Zanden over op de vangst en verkoop van tubifex; kleine wormpjes die als voer voor aquariumvissen dienden. In de jaren zestig was echter van visvangst alln niet meer rond te komen en ging Wout werken bij Rijkswaterstaat. In de avonduren viste hij met de schokker op de Waal. Zijn vrouw zorgde, naast het huishouden, voor de vis die in de beune (een in het water drijvende bak om gevangen vis levend te bewaren) gehouden werd tot het moment van verkoop. Naast paling verkocht ze ook snoek, voorn en baars. De gevangen vis werd behalve aan een vishandelaar ook aan particulieren verkocht. In de vrije uurtjes werden de fuiken tegen de dijk aan te drogen gelegd en de netten gerepareerd. De familie hield tot 1994 het visrecht in handen.



t Meertje functioneerde al eeuwen als haven voor beurt-, turf- en vissersschepen. Halverwege de negentiende eeuw bleek de haven echter te klein te zijn en werd op voorstel van de Kamer van Koophandel vergroot. Deze aanpassing moest leiden tot een toename van het aantal schepen. Met de komst van meer schepen bloeide ook de ondersteunende bedrijvigheid op. t Meertje kreeg een scheepstimmerwerf. Dat het daarvoor niet de meest gunstige plaats was, blijkt uit twee klaagbrieven van J. Meijer, eigenaar van de werf. De monding verzandde (ook in de negentiende eeuw zijn baggerwerkzaamheden in t Meertje noodzakelijk) en de schepen konden de haven niet meer verlaten. Bovendien stortte de gemeente er volgens hem puin. De laatste klacht werd door het stadsbestuur afgewezen: er was gewoon sprake van laagwater.[36] Rond 1875 hield de werf, vanwege de toenemende ondiepte van t Meertje, op te bestaan.



Bijna twintig jaar later ondernam een telg van de uit Groenlo afkomstige aannemersfamilie Wiegerinkeen nieuwe poging. Hendricus Theodorus Wiegerink begon een bedrijf dat zich op de machine- en scheepsbouw richtte. Hij nam een deel van het oudste houten station van Nijmegen over en verplaatste het naar de Ooijsedijk, waar het tot op heden nog steeds staat. Het werd als constructiewerkplaats onderdeel van het bedrijfsterrein waarop zich verder een smederij, gieterij, draaierij en een dwarshelling met loods voor de scheepsbouw bevonden. Twee jaar na de oprichting, in 1896, waren er meer dan honderd mensen in dienst. In 1901 werd het vijftigste schip te water gelaten. De zaken leken goed te gaan, maar in 1904 werd het bedrijf plotseling opgeheven. Ook nu speelde de moeilijke bereikbaarheid van het bedrijf door het dichtslibbende Meertje waarschijnlijk een belangrijke rol.[37]



Het bedrijf werd gekocht door Pieter Willem Ophuijsen, die het voortzette onder de naam De Ooij. Ook hij combineerde scheepsbouw met het vervaardigen van machines. In 1916 werd het bedrijf opgeheven, maar een jaar later zette Ophuijsens jongste zoon Evert Albertus het scheepsbouwbedrijf voort. Gaandeweg richtte hij zich echter meer op de productie van baggermateriaal en reparaties. In 1922 moest ook dit bedrijf de deuren sluiten, maar ditmaal was niet de verzanding van t Meertje, maar problemen in de afzet en de hevige concurrentie debet aan het faillissement.[38] Het is het einde van scheepsbouw in t Meertje.



Aan de Ooijsedijk lag sinds het begin van de twintigste eeuw, naast de machinefabriek, een smederij, die in de jaren twintig met een wagenmakerij werd uitgebreid. De eigenaar van deze smederij was G.J. Geveling. Deze verplaatste in 1935, na brand in zijn smederij in een zijstraatje van de Ubbergseweg, zijn bedrijf naar de Ooijsedijk. Hilbers beoefende op deze locatie als laatste het smidsvak. Hij legde zich toe op kunstsmeden en maakte onder andere het ijzerwerk van het bruggetje over de Voerweg tussen het Kelfkensbos en het Valkhof. Smederij Geveling werd rond 1985 met de complete inboedel door Willem Alferink gekocht, die het daarmee van sloop redde. Hij wilde er een scheepvaartmuseum vestigen. Enthousiasme was er genoeg, maar het museum kwam zonder duidelijk aantoonbare reden niet van de grond. Ruim tien jaar later heeft Alferink nog altijd de oude smederij en het voormalig caf De Polderkamer in zijn bezit. Alferink had plannen om daar een informatiecentrum over het natuurgebied De Gelderse Poort te vestigen.[39] Buiten de Hunnerpoort, aan de weg naar Kleef, lag in de negentiende eeuw herberg Het Hof van Berlijn van de familie Van Kersten. Naast een caf en logement bestond het uit een kegel- en beugelbaan en een broodbakkerij. Op het uithangbord konden voorbijgangers lezen:




In het Hof van Berlijn.



Weldoen en vrolijk zijn,



Dat is de beste vreugd op aarde.



Hier verkoopt men wijn, bier en brandewijn



En haver voor de paarde.[40]





In februari 1912 opende Paul Wilhelmus Giesbertz caf Het Klaverblad aan de Oude Ubbergseweg. Tijdens kermisdagen stond er een feesttent bij zijn caf waar hij dansavonden organiseerde. Tussen het caf en transportbedrij Frederiks lag van oudsher een wasserij.[41] Al in 1896 konden de Nijmegenaren aan de Oude Ubbergseweg hun kleren, dekens en gordijnen brengen om gewassen en gestreken te worden.



Tot in de jaren negentig van deze eeuw werd hier gewassen. In 1998 werd de boven het huizenblok uitstekende schoorsteen van de voormalige wasserij afgebroken. Henk Johannes Giesbertz, zoon van de caf-eigenaar, begon in mei 1938 een aannemersbedrijf. De eerste opdracht was het bouwen van drie woningen aan de Oude Ubbergseweg. Zijn eigen werkplaats met bovenwoning kwam in 1939 gereed. Zoon Henk Giesbertz leidt op dezelfde lokatie aan de Ubbergseweg nog altijd de aannemerij Giesbertz. Henk J. Giesbertz bouwde behalve huizen ook een woonboot voor Gerard Bolhoeve. Het botenhuis met bovenwoning construeerde hij op twee pontons, afkomstig van het voormalige zwembad in de Waal. In een winter waarin weinig te doen was, maakte hij ook nog eens twintig kanos die in de kortste keren verkocht waren.[42] In de crisistijd van de jaren dertig ontwikkelde de gemeente Nijmegen met steun van de landelijke overheid, een aantal projecten om werk te verschaffen aan de vele werklozen. Het Goffert-park en -stadion zijn daar de bekendste voorbeelden van. Naast de aanleg van dit grote park zijn er nog vele kleinere projecten die door het Ministerie van Sociale Zaken gesubsidieerd werden. Ook t Meertje is sinds 1934 werkterrein voor arbeiders onder leiding van de Nederlandsche Heidemaatschappij. Het werk bestond uit werkzaamheden in de uitmonding van t Meertje, waarschijnlijk ten behoeve van de bouw van de Waalbrug en het uitbaggeren van de steeds verzandende monding.[43]



Na de Tweede Wereldoorlog vinden we diverse bedrijven bij t Meertje, voornamelijk geconcentreerd aan de Ubbergseweg, zoals het eerder genoemde aannemersbedrijf Giesbertz. Ook het transportbedrijf Frederiks had hier zijn onderkomen gevonden, maar groeide zo snel dat het in 1984 moest verhuizen. Het bedrijfspand werd gesloopt en in juni van 1984 kwam er nieuwbouw voor in de plaats. Van 1956 tot en met 1968 lag aan de Ubbergseweg bij t Meertje het bedrijf van Hans Malcorps, Salamander Jachtbouw genaamd. Dit bedrijf bouwde en repareerde jachten. Met het verdwijnen van de watersport uit t Meertje verloor Malcorps zijn klanten. Sinds 1927 bevond zich aan dezelfde weg ook een meubelmakerij. In de jaren negentig werd het bedrijf opgeheven. Op de woonboten zelf vinden we in de tweede helft van de twintigste eeuw allerlei kleine bedrijfjes. Zo was woonark Annie van 1954-1964 de thuisbasis van Transportbedrijf C. Janssen. De familie Van der Zanden runde, zoals we al gelezen hebben, van 1936-1994 een visserijbedrijf en een botenhuis. Tot in de jaren zeventig bevonden zich diverse botenhuizen in t Meertje die eigendom waren van woonbootbewoners. In mei 1969 opende het caf De Loopplank de deuren. Enige tijd brengt het gezelligheid in t Meertje. In 1971 bevonden zich in de woonark Johns Scheepsboetiek een winkel, bar en botenhuis. Beide bedrijfjes hielden het echter vanwege de houding van de gemeente ten opzichte van de watersport (waarover later meer) niet lang vol. Anno 1999 zijn al|e woonschepen als woning in gebruik. Voor zover we van bedrijvigheid kunnen spreken, vinden we die op de oever van t Meertje.





 De familie Van der Zanden verhuurde kanos. Rechts Wout van der Zanden.





 Scheepsdwarshelling De Ooij door E. Lcker (1912)





 Rond de eeuwwisseling floreerden de scheepsbom en houthandel.





 Scheepstimmerwerf De Ooij vlak voor zijn ondergang in 1904.





 De Ooijse Schependom gezien vanaf het talud vlak voor de opening van de Waalbrug in 1936





 Pleziervaartuigen, botenhuis en woonschepen bij elkaar gelegen kort voor de aanleg van de jachthaven.


De opkomst van de watersport[44]


Waar water is, wordt watersport beoefend. Zo ook in t Meertje. Van oudsher kende dit water naast een woon- en werkfunctie dus ook een recreatieve functie. Het Meer is tussen de Waal en het Gemaal de thuishaven geweest voor vele watersportbeoefenaren en -verenigingen. Vanaf het begin van deze eeuw wisselde de Nijmeegse Roei- en Zeilvereniging De Batavier, opgericht in 1917, de Bovenhaven (ongeveer waar nu de Passantenhaven ligt) als ligplaats af met t Meertje. Door kruiend ijs op de Waal bestond het risico van beschadigingen aan het botenhuis, zodat De Batavier de veiligheid van deze natuurlijke haven of van de Waalhaven opzocht. Pas rond 1937 vestigde De Batavier zich als eerste watersportvereniging definitief in t Meertje, gevolgd door de watersportvereniging De Viking (opgericht rond 19351936).[45]



In een krantenartikel uit 1935 wordt aandacht geschonken aan het gevaar van het beoefenen van watersport op de Waal. Geadviseerd werd niet alleen n in een goede conditie te gaan zwemmen. Voor zeilen werd de rivier ongeschikt geacht, omdat de daarvoor benodigde krachtige westenwind ontbreekt. Kanon was volgens de schrijver de meest ideale watersport voor dit gebied; kanovaren was niet duur en met de kano zijn vele aardige plekjes makkelijk bereikbaar.[46]



De watersportbeoefening ging gedurende de Tweede Wereldoorlog gewoon door. De leden van de watersportverenigingen ontsnapten tijdelijk aan de benauwende oorlogssfeer door het water op te gaan. Blijkbaar was de interesse voor watersport in deze periode zo groot dat een nieuwe watersportvereniging zijn intrede kon doen in Nijmegen. Vahalis (van het Romeinse woord voor de WaalVahali), de naam van deze vereniging, was een afsplitsing van De Viking, die bestond uit actieve zeilers die niet aan t Meertje gebonden wilden zijn. Op het Grindgat bij Weurt konden ze altijd zeilen, in tegenstelling tot op t Meertje waar ze alleen uit konden varen met sterke wind. Het bombardement van 22 februari en de gevechten van september van 1944 vernietigden de botenhuizen en vaartuigen. De Viking verloor alles. De Batavier hield acht kanos, een roeiboot en een motorboot over. Vahalis, liggend op een andere locatie, namelijk het Grindgat bij Weurt, had meer geluk en verloor maar twee boten.[47] Na de Tweede Wereldoorlog ontwikkelde de watersport zich langzaam in een andere richting. Waar eerst de verenigingen zelf eigenaar waren van diverse boten die door haar leden werden geleend, kochten steeds meer leden voortaan hun eigen boot. Het feit dat twee van de drie verenigingen bijna hun hele bezit kwijtgeraakt waren, speelde daarbij een belangrijke rol.



Ondanks de oorlogsschadeuitkeringen stonden de krappe budgetten van de verenigingen geen grote investeringen in nieuw materiaal toe. De Batavier zorgde wel voor een eigen botenhuis in t Meertje. In 1948 fuseerde Vahalis met De Viking. Ze kozen als thuisbasis t Meertje.



Een oud veeschip werd omgebouwd tot botenhuis met de heer Malcorps als beheerder.[48] Begin jaren vijftig lagen er maar liefst vier botenhuizen in t Meertje. Het moeten drukke tijden zijn geweest op het smalle riviertje. Naast de twee botenhuizen van de verenigingen De Batavier en Vahalis, hadden ook de particulieren Bolhoeve en Van der Zanden daar een opslagruimte voor boten. Bolhoeve maakt van twee pontons van het voormalige zwembad in de Waal een botenhuis voor veertig tot vijftig kanos. Ook de familie Van der Zanden had in haar botenhuis Watersport Onder Ons voornamelijk kanos gestald. In het begin van de jaren vijftig is er voor het eerst sprake van een jachthaven voor Nijmegen. Het zogenaamde Plan Kropman werd aan de gemeente voorgelegd. Het plan voorzag in het uitbaggeren van de zijarm van t Meertje, waardoor er meer ruimte zou komen voor zowel woonschepen als botenhuizen met aanlegsteigers. Vanaf het eerste moment was er verzet tegen dit plan. Zowel havenmeester Kleinjan, als de afdeling Publieke Werken en Volkshuisvesting waren van mening dat voor woonschepen n aanlegsteigers te weinig ruimte was. Een woonschipbewoner wees bovendien op een ander nadeel: alleen als men bekend is met de situatie, is t Meertje goed te bevaren, vanwege de kribben waarop bezoekende jachten kunnen vastlopen. Vanwege het ontbreken van de benodigde financin werd het plan niet uitgevoerd.



In 1959 werd het jachthavenplan opnieuw uit de kast gehaald. De watersport had in Nijmegen zon hoge vlucht genomen, dat ze in t Meertje uit haar jasje was gegroeid. De oplossing lag volgens de gemeente in het verplaatsen van de woonschepen uit de zijarm van t Meertje (voor de Ooijsesluis) naar de Passantenhaven in de Waal. Protesten volgden. Zo meende een woonschipbewoner dat hij in de Passantenhaven bij hoog water niet op zijn ark kan komen en dat het er aan sociale controle ontbrak. De gemeente zag echter geen bezwaren en ging verder met het uitwerken van de plannen. In de zijarm lagen tien woonschepen die voor de watersportverenigingen moesten wijken. Sommigen gingen zelf weg, andere woonschepen werden door de gemeente aangekocht en n woonschipbewoner besloot op de wal te gaan wonen. Er bleven ook woonschepen zonder vergunning liggen. In 1961 constateerde de gemeente dat het rendabel was een jachthaven in t Meertje te maken.



Zij legde achtenveertig meter vlotten aan, zodat aan de zo ontstane honderd meter aanlegsteiger vijfenzeventig boten konden afmeren. In 1962 werd de jachthaven officieel door de Circul aan de gemeente Nijmegen overgedragen. Watersportliefhebbers konden voortaan in de jachthaven terecht die echter maar een kort leven beschoren zou zijn.











 Door de toegenomen scheepvaart werd het steeds gevaarlijker om in de Waal te zwemmen, (foto 1968).





 V.l.n.r. Nel Heijmans-Detmers, Henk Heijmans en An van der Zanden-Peters in een van de roeiboten van Van der Zanden (ca. 1950)





 Jachthaven met midden achter Botenhuis De Batavier in 1960.





 Situatie kort voor de aanleg van de jachthaven in 1960.





 Opening jachthaven in 1962 door burgemeester Hustinx en C. Alewijnse, voorzitter van de Batavier.


Teloorgang van de waterrecreatie


Al in 1938, vlak na de bouw van de verkeersbrug over de Waal, was er, zoals we al eerder gelezen hebben, sprake van verzanding van t Meertje. In een brief aan het College van B&V verzocht De Batavier om een andere ligplaats voor haar botenhuis. Als reden werd aangevoerd dat de lage waterstand veel overlast veroorzaakte. Bovendien was het botenhuis alleen via een weiland in de uiterwaard te bereiken.[49] Als oorzaak van de verzanding werd de verplaatsing van de monding naar het oosten aangewezen. De gemeente bleek echter niet bereid de noodzakelijke baggerwerkzaamheden uit te voeren, met als gevolg dat de botenhuizen voor de watersport steeds moeilijker bereikbaar werden. In 1963 constateerde de afdeling Publieke Werken en Volkshuisvesting, dat het verzanden gevolg is van een minder juiste vorm van de monding. Misschien treedt verbetering op door een nieuwe krib, maar de kosten zijn zeker meer dan � 100.000,-. Verder werd opgemerkt dat de Circul geen belang had bij de verbetering van de monding, want de verzanding had geen nadelige invloed op de afwatering via het Hollandsch-Duitsch Gemaal. Voor de watersport waren er wel degelijk nadelige gevolgen. De monding is nautisch niet gunstig gelegen: voor recreatieplan Stadswaard moet een nieuwe uitgang voor de jachthaven aangelegd worden. Het College van B&W besloot de situatie te laten zoals hij was. Baggerwerkzaamheden zouden de problemen moeten oplossen.[50]



In de navolgende jaren lukt het de gemeente niet de voor de watersport aangepaste zijarm vrij te maken van woonschepen. Bovendien weigerde Gedeputeerde Staten een ontgrondingsvergunning te verlenen. Het onderhoud van t Meertje stond ondertussen op een laag pitje; er werd wel gebaggerd maar structureel veranderde er niets, met als gevolg dat de monding toch regelmatig dichtslibde. De plannen voor een jachthaven leken letterlijk en figuurlijk te verzanden. Door de toenemende scheepvaart op de Waal, waardoor er meer gevaar ontstond voor de beoefenaren van de watersport en door de slechte bereikbaarheid van t Meertje, zag de watersportvereniging De Batavier zich tot haar spijt in 1968 genoodzaakt te verhuizen naar de Loonse Waard bij Niftrik.[51]



Door het vertrek van de Batavier meende de gemeente dat de noodzaak tot baggeren was verdwenen. De overblijvende watersportvereniging De Vrijheid kreeg geen toestemming om een watersportaccomodatie in t Meertje te vestigen. De gemeente gaf te kennen geen enkele activiteit met betrekking tot watersport te willen steunen. Als redenen daarvoor voerde zij de drukke scheepvaart en de daarmee samenhangende weerstand van Rijkswaterstaat tegen pleziervaart op de Waal, de hoge kosten van baggerwerkzaamheden en de bouwplannen voor de Ooijpolder aan. In 1971 gaf De Vrijheid haar strijd op en verhuisde naar Mook. Het werden moeilijke jaren voor alle aan de watersport verwante bedrijfjes. De jachtenbouwer Malcorps moest vanwege een dreigend faillissement stoppen, caf De Loopplank sloot de deuren en Johns Scheepsboetiek, een drijvende winkel in watersportartikelen annex bar, kreeg geen vergunning. De gemeente bleef volharden in haar standpunt; alle activiteiten die op een of andere manier verwant waren aan de watersport, mochten niet worden uitgeoefend.





 Laag water 1963.





 Baggerwerkzaamheden in de monding van t Meertje rond 1947





 Lidmaatschapskaart T. Giesbertz.





 Zomer 1963


(Re-)creatieve plannen


In 1968 werden de bewoners van het Ooijse Schependom geconfronteerd met gemeentelijke plannen voor de bebouwing van de Ooijpolder. Nijmegen maakte een bevolkingsexplosie door en kende derhalve een drastisch tekort aan woningen. Het plan Projektie 2000 voorzag in de bouw van huizen in de Ooij. Een argument om juist hier te gaan bouwen, was de gewenste evenwichtige uitbreiding van de stad. Men vermoedde dat de geprojecteerde nieuwbouw in Dukenburg een zuigend effect op het centrum zou hebben, met een economische en culturele neergang van dat centrum als gevolg. In eerste instantie kwam er weinig verzet tegen het plan Projektie 2000, maar al snel keerden milieugroeperingen, landbouwers en de Bond van Nederlandse Architecten zich tegen het plan. Toen de Rijks Planologische Dienst een negatief advies uitbracht, weigerde het Ministerie van Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening toestemming tot uitvoering. Het behoud van het contrast tussen stuwwal en polder, de ruimte die elders beschikbaar was en de voorspelde gesoleerde ligging van de te bouwen wijk, bleken zwaarwegende argumenten die er uiteindelijk tot leidden dat het plan niet werd uitgevoerd.[52]



In februari 1987 kwam t Meertje weer in het nieuws. Willem Alferink lanceerde opnieuw zijn plan voor een scheepvaartmuseum op de plaats waar aan het begin van deze eeuw de scheepswerf lag. Hij was al in het bezit van de oude smederij en caf de Polderkamer aan de Ooijsedijk en bezat een aantal historische schepen. Het museum zou de snelle ontwikkeling van de Rijnvaart in beeld moeten brengen. Een gereconstrueerde scheepswerf zou deze geschiedenis moeten uitbeelden in combinatie met enige oude schepen in t Meertje. In 1980 had hij het plan al eens bij de gemeente ingediend, maar deze toonde toen geen interesse. Hoewel de gemeente dit keer wel sympathiek ten opzichte van dit idee stond, kwam het museum ook nu niet van de grond. Een in 1987 door de gemeente bedacht plan deed veel stof opwaaien. Een gedeelte van de Ooijpolder zou door een bruggetje over t Meertje ontsloten moeten worden. Toeristen zouden dan via het bruggetje zo de vrije natuur in kunnen lopen. Een picknickplaats en speelgelegenheid of kampeerplaats waren in dit plan opgenomen.



De plannen waren vaag en niet goed doordacht. Als het hoogwater is, zou dat bruggetje onder water komen te liggen. Mijn man moest er onderdoor, want die ging elke dag met een roeiboot van het woonschip naar de schokker om te vissen. Gebeurde er verder iets met de ark [of kwam er een nieuwe], dan moest die ark t Meertje kunnen binnenvaren, aldus mevrouw Van der Zanden. De Gelderlander plaatste een ingezonden artikel waarin nog een ander bezwaar tegen de komst van het bruggetje werd genoemd. De schrijver hekelde het feit dat de gemeente van het Rijk � 375.000,- had gekregen voor een bruggetje naar het laatst stukje Nijmeegs domein waar het stedelijke gewoel geen invloed op leek te hebben.[54] Het museumplan van Alferink en het geprojecteerde bruggetje lagen ten grondslag aan de oprichting van een Wijkcomit in februari 1987.[55] De wijk werd in drie blokken opgedeeld, Ubbergseweg, Meertje en Ooijsedijk, die elk in het Comit vertegenwoordigd waren. De buurtbewoners kregen het gevoel dat over de wijk werd beslist zonder met hun belangen rekeniVig te houden. Bovendien was men van mening dat de vele plannen niet zorgvuldig waren opgesteld.



In de drie jaar dat het Wijkcomit Ooijse Schependom actief was, groeide de samenhang in de wijk. Speerpunten waren de verkeersproblematiek (verbetering van de veiligheid en afname van parkeeroverlast), de toeristische plannen (inspraak), het voorkomen van verder verval (subsidieregeling voor renovatie van huizen) en de situatie van de woonschepen (herstel en verbetering van t Meertje en het tegengaan van de liggeldverhoging). Door middel van een bulletin, waarvan de eerste aflevering in januari 1988 uitkwam, werden de buurtbewoners op de hoogte gehouden van de ontwikkelingen. Het comit vertegenwoordigde de wijk in het overleg met de gemeente. De gemeente organiseerde inspraakavonden waar de bewoners hun zegje konden doen.



In drie jaar tijd werd bereikt dat het Ooijse Schependom niet meer in de toeristisch-recreatieve plannen van de gemeente werd opgenomen. De wijk kreeg definitief een woonfunctie. De aanleg van het bruggetje ging niet door, omdat het te dicht bij het beschermde natuurgebied De Oude Waal kwam te liggen. Verder werd de verkeersveiligheid op de Ubbergseweg verbeterd door onder andere het aanleggen van fietsstroken.[56]



Belangrijk voor de woonschipbewoners was natuurlijk de situatie in en rond t Meertje. Door een aanpassing van de Waalbocht nam de afbrokkeling van de oevers toe, evenals de zuiging veroorzaakt door de binnenschepen op de Waal. Verder wilde men aangesloten worden op het aardgas en de riolering. Soms via het wijkcomit, maar ook als aparte groep, gingen de woonschipbewoners in overleg met de gemeente.



Eind 1989 werden de woonschipbewoners opgeschrikt door een nieuw plan. Vanwege de dijkverzwaring die in de jaren negentig van start zou gaan, verwachtte men dat de situatie in t Meertje drastisch zou veranderen. De waterkering en de waterlopen zouden op een andere plaats komen te liggen. Ondertussen werden onderhoud aan de oevers en maatregelen tegen de verzanding uitgesteld. De gemeente had bovendien plannen voor een nieuwe haven voor woonschepen in Weurt. De bewoners van de arken in t Meertje waren echter niet van plan hun ligplaats te verlaten. Begin 1990 werden de plannen gewijzigd. De woonschepen mochten blijven liggen en t Meertje werd definitief bestemd als ligplaats. Concrete maatregelen tegen de verzanding werden echter niet genomen. De gemeente stelde Rijkswaterstaat aansprakelijk vanwege de veranderde loop van de Waal, die de verzanding zou verergeren. De situatie leek niet meer te beheersen. Elke ingreep in het stroombed van de Waal was moeilijk en vooral duur. Wel werd het talud van t Meertje met stenen verstevigd, zodat die niet zo snel zou afkalven. Aansluiting op aardgas en riolering was volgens de gemeente vanwege de wisselende waterstand niet mogelijk. Na de bijna-catastrofe van januari-februari 1995, waarbij de gehele Ooijpolder als gevolg van het doorbreken van een dijk onder water zou lopen, werd vaart gezet achter de dijkverzwaring langs de grote rivieren. Met de dijkverzwaring langs de Waal bij Nijmegen is men anno 1999 klaar, alleen een gedeelte in het Ooijse Schependom moet nog verzwaard worden. Uiteindelijk hoefden geen huizen te verdwijnen voor de verbetering. Langs de Ooijsedijk ter hoogte van de Polderkamer werd de dijk binnendijks versterkt. Tegelijk werd het Hollandsch-Duitsch Gemaal aangepast. Het gemaal kreeg een grotere capaciteit om de taak van het gemaal bij Erlecom te kunnen overnemen. Voortaan kent de Ooijpolder nog maar n uitwateringspunt. In het kader van het stimuleringsproject De Gelderse Poort werd een ecologische verbindingszone aangelegd, t Meertje kreeg op de plaats waar ooit de Ooijsesluis lag, een doorgang voor allerlei dieren, zoals een vistrap en een doorgang voor kikkers, salamanders en dergelijke. Langs Het Meer werden rietbanen en bermbeplantingen aangelegd voor foeragerende vleermuizen.[57]



In 1996 werden de woonschipbewoners weer geconfronteerd met nieuwe plannen. Dit keer werden ze geacht naar Lent te verhuizen. In het nieuwe plan De Waalsprong zijn ten noorden van Lent plassen gepland, die volgens de gemeente d alternatieve plek voor de woonboten zou zijn. De eigenaren werd echter weer niets gevraagd. Zij willen niet weg uit t Meertje. Je hebt hier een wisselend uitzicht, je bent dicht bij de elementen en de natuur, maar ook dicht bij de stad. Het is ook een gezellig wijkje, aldus een woonbootbewoner. En volgens een van de kinderen: We hebben hier het grootste zwembad ter wereld aan onze achterdeur.



De plannen bleken niet goed doordacht, want woonboten moeten over water verhuisd worden en een open verbinding met de Waal is niet ingetekend. Bovendien werd duidelijk dat de plek van de geprojecteerde nieuwe ligplaatsen zwaar vervuild was. Het argument van de gemeente dat telkens weer baggeren veel duurder is dan verhuizen, werd door een woonschipbewoner ontkracht. Zo dienden op de nieuwe lokatie alle dure voorzieningen aangelegd te worden. De storm van protest leidde ertoe dat de politieke partij De Groenen, die het plan bedacht had, zijn voorstel introk.



In hoeverre een betoog over het historisch belang van t Meertje van een woonbootbewoner tijdens een inspraakbijeenkomst in Het Stadscaf bijgedragen heeft tot het intrekken van het plan laat zich slechts gissen. Het staat in ieder geval onomstotelijk vast dat t Meertje een bewoningsgeschiedenis van bijna een eeuw kent en als het aan de bewoners ligt, komen daar nog honderden jaren bij!





 Jo van der Zanden teert zijn woonark bij extreem laag water in november 1985. Buurman Van Dijk kijkt toe.





 Stil protest tegen de verbeteringsvoorstellen van de gemeente in 1989.





 Renovatie van het Hollandsch-Duitsch Gemaal. Rechtsonder de nieuw aangelegde doorlaat met vistrap, op plaats waar vroeger de Ooijse Sluis heeft gestaan.
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